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L'obj t de I 1 indention concern uu dispoaitif ralentiaseur 
anti-renvero ement poor T6hicules rentiers lourds* 

II est destine & Iqulper les v€hlcules h centre de gravity 
eieve afin d 1 assurer par detection do 1» acceleration centrifuge 
critique des l f entree de la courbe le freinage du T^hicule. 

II eat connu que les vehicules poids lourds dont la hauteur 
du centre de gravity t ime valeur voiaine ou superieure k la laa>- 
geur hore-tout des pneumatlques prSaentent dea riaquea de renver- 
8 ement dans lea viragos 9 ai la Vitesse du vehicule eat trop eie- 
v<e en egard k sa stability intrinseque d f une part, at au devere 
et rayon du virage d*autre part. Malgr* lee ameliorations appor- 
tees a, la stability dea vehicules et k la formation dea ocmduo- 
teurs, lea aocidenta de oe fait, demeurent tree nombreur, et at- 

teigaent aotuellement 55 $ dea caa. 

Ires Bouvant le conducteur ne perjoit pas k temps, depuia 
sa oabine, la nature du virage qu»il aborde, et ne pent de ee 
fait, ni corriger efficacement It temps sa oonduite, ni progresser 
dans son sens d» appreciation. On a alora utilise des signaux 
avertiaaeura eonoree ou lumineux pour aviaer le conducteur loraque 
la configuration critique etait atteinte* 

Mais cette signaliaation ne pennettait pas au chauffeur de 
ralentir h temps sa viteeee, car il ne dispose que dhm temps 
tree court au debut de 1» entree en cburbe pour reauire la Vitesse, 
il a &X6 ainai demontr£ que Intervention humaine etait insuffi- 
aante* 

Le dispositif suivant l f invention supprime ces inconv^nients 
en intezvenant automatiquement, en une fraction de aeoonde sur le 
freinage lu vehicule dfcs que le deteoteur d f acceleration centri- 
fuge mesure que la viteBse du vehicule est incompatible aveo la 
configuration du virage et de la stability intrinseque du vehicule 
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II est constitue par la combinalson d f un detecteur d*a o6l<6- 

ration centrifuge critique emettant un- signal eiectrique et d'une 

eiectro-vanne actiounant le circuit de freinage du v^hicule, il «&t 
complete 

$55 des avertisseurs sonores et visuels. 
5 Star lee dessins annexes donate a tltre d f exemple nan llmita- 

tif d*une des formes de realisation de I'objet de l f invention s 

La figure 1 montre le dispositif detecteur d 1 acceleration 
centrifuge critique et le schema de son circuit eiectrique* 

La figure 2 montre I 9 installation actiozmant le freinage 
10 pneumatique de la semi-remorque* 

La figure 3 montre en variants ua perfectionnement h cette 
installation de freinage* 

Le dispositif de detection de 1* acceleration centrifuge cri- 
tique est oonstltue figure 1 par un bottler etanche 1 dans lequel 
15 a ete pratique une cavite seml-oironlaire 2 dans laquelle se meut 
une bllle d'acier 3 ou tout autre masse metallique. 

Le volume complementaire de la cavite 2 est occupe par un 
liquids visqueux 4 dont le rdle est d 1 amort ir le deplacement de la 
bllle 3 et de rendre le dispositif insensible aux vibrations* 
20 La forme de la cavite 2 represent e le lieu que decrirait la 

masse d 9 un pendule constitue par la bllle 3 le bras 5 de longueur 
L/articuie autour de l'axe 6, dispose dans un plan transversal au 
\ vehicule, les positions extremes symetriques que pent prendre la 

bills 3 materialisant les deflections angulaires + o[ par rapport 
25 a la verticale* 

On donne par construction a <X une valeur otaprlse entre 
15° et 250 en relation aveo la stabllite intrinsfeque du vehicule* 
Sur le boltier sont fixes a des positions symetriques par 
rapport k la vertioale deux detecteurs eiectro-magnetiques de pro- 
30 ximite 7 et 8 qui commandent lorsque l ? un ou l'autre detects la 
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B emi-rem rque. X<>rsque I'alimenfcatien eleotrique de l«el*otro-VBa 
ne cesse, faction de freinage cess© egalemeut, le seleoteur 24 
reteblit le circuit normal avec commands volontaire de freinage 

depuis le traoteur. 
5 L« installation de freinage suivant le schema de la figure 2 

actionne avec la mtae eff icacite les fretas des roues exterieures 
au virage come oeux des roues interleures qui moins chargees 
risquent de s'enrayer. **e schema de la figure 3 permet d'eliminer 
ce risque. II consists a commander les recepteurs 17 et 19 des : 
10 f reins des roues exterieures an virage, dans 1'exemple, par l«au- 
todistributeur 29 et le correoteur en fonction de la charge des 
roues exterieures 30 et les recepteurs 18 et 20 des freins des 
roues interleures par I'autodistributeur 31 et le correoteur en 
fonction de la charge des roues interleures 32. 
15 On conceit aisemeat le fonetionnement du dispositif, saohant 

que le dispositif de detection de 1» acceleration centrifuge est 
fixe en reference avec la verticals, transversalement dans la 
cabine de conduite, a l'avant du vehicule. la hille se deplacant 
transversalement a gauche ou a. droite suivant le sens du virage 
20 proportionnellement a l« acceleration centrifuge. A noter que ce 
dispositif integrS automatiouement la valeur algebrique de l'an- 
gle de devers du virage. les positions extremes que pent prendre 
■ la hille sont limiteeB par construction du bottler 1 , avec une 
marge de securite en fonction de la etabilite intrinseque au 
25 vehicule, laquelle est determine eoit par des essais pratiques 
de giration dans un anneau de virage sans devers et de rayon connu, 
soit par calcul en fonction de la hauteur du centre de gravlte, de 
la voie et de la flexibility des ressorts. D'autre part, le cir- 
cuit electrique est complete de moyens permettant de verifier 
30 regulierement la fiabilitS du dispositif. 
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Ce dispositif assooie & la precision de la detection en inte- 
grant en plus xnxe marge de saourit^ La rapidity de aommande du frei 
nage reunit toutes lea chances pour preVenir le risque de renveree- 
stent* XI avertit en autre le chauffeur et lee usagers de la route 
5 dee dangers et du freinage. 

U e v applique plus part iculiferement aux veaicules articules 
comportant un tracteur et one iemi-remorquet • 

Sur oes vehiculeB la perte de stability trans versale ee ma- 
nifesto sur I'arrlere de la. semi-remorque alors que la detection de 
10 Vitesse critique pent auivant l'invention s'effeotuer a I'avant 
dans la cabine* 

Oette disposition permet de disposer pour intervenir du 
delai suppl^mentaire que met le vehicule pour parcourir sa propre 
longueur* 

15 le freinage s'effectue alors sur la semi-remorque pour eviter 

la deviation de tra jectolre ou la mise en portef euille du venicule 
articule. 

Ce disposltif a 'applique aux remorques et aux camions-port eurs 
Toute£ois.*~ lee formes f dimensions et dispositions des 
20 differente elements pburront varier dans la limite des equivalents 
comme d'ailleurs les matieres utilisees pour leur fabrication, sans 
changer pour cela, la conception g&ae'rale de I 1 invention qui vient 
d'etre decrite. 
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BBVEHDICATIONS 

1 0 Dispositif ralentissenr anti-renversement des vthicules 
rentiers lourds h centre de gravity 6lev6 par detection de I r ace6l6- 
ration centrifuge critique dfes I 1 entree en eourbe et action automat 
tiqus sur le dispositif de freinage du vthicule dans un d^lai trie 

5 court, ee caracte'risant par la combinaiaon d*un ditecteur d v aoe£l£— 
ration centrifuge critique emettant un si gnal eiectrique aveo une 
eiectro-vanne qui re$oit le signal £Leetrique et qui acticnne le. 
circuit de freinage du v&iicule ecn mftme temps que aont actionals 
des signaux sonores et visuels, tela que klaxon et feuz rouges 

1Q arrieres. 

2° Dispositif suivant la revendication 1 se caracte'risant 
par le fait que le dttecteur d f acceleration centrifuge critique 
est eonstituS par un boltier £tanehe aveo une cavltt dans laqueUe 
se meut une biHe d f acier h l'extrdmite du bras articulS d»un psn- 

1 5 dule oseillant dans un liquide amortisseur* 

3° Dispositif suivant la revendication 1 se caracte'risant par 
le fait que sur le bottler sont fix£s deux detecteurs Electro- 
magaetiques de proximity dans une position sym6trique par rapport 
a. la verticale co mmandant lorsque la bille est dans une position 

20 extreme, 1* alimentation de relais et la fermeture de contacts* 

4° Dispositif suivant la revendication 1 se earaoterisant par 
le fait que, k l 1 installation pneumatique de freinage de la semi- 
remorqus constitute par 1 1 autodistrlbuteur r le reservoir f les 
r6cepteurs t le correoteur vide-charge, la conduite automatique 

25 d 9 alimentation en air comprint, et la conduite directe de oommande 
sont ajoute*s le stlecteur de circuit, l f £lectx©-vanne f une conduir- 
te d* aliment at ion en air comprint et une ligne tlactrique* 



7 



2425342 



5 Diapoaitif sulvant la revendication 1 ae caxaot&riLsant par 
le fait que le sy at feme de freiange de la b emi-remorque conatitu£ 
par l'autodiatetlmtetcr, le reservoir, lea r^cepteurs, le correo- 
teur ride-obarge, la conduite automations d'air comprint f et la 
conduite direote do commando de frein ont 6t6 ajout^s tm a^leoteur 
de circuit, un £lectra~vanne f une conduite d 1 alimentation en air 
comprint, une ligae £Lectri<iue t alnai qt^un deuxifeme autodiatri- 
buteur, et un deuxi&me correcteur de frelnage diff ^ranoiant la 
oommande dee r£cepteura de freln suivant la repartition dea char- 
ges dea roues int£rienrea, et dea roues exterieures au virage. 
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